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CONTAINERSCHIFF: Die Versicherer drehen trotz Krisenstimmung an der Preisschraube.

Gratwanderung fur P&l Clubs ven michaet Holtmann

Die Reederei-Haftpflichtversicherer
kiindigen fiir Februar 2011 moderate
Beitragssteigerungen an. Nach zwei
.weichen” Jahren zieht der Markt all-
mahlich wieder an.

Als Gegenseitigkeitsvereine missen
die P&I Clubs, die die Haftpflichtdeckung
der meisten Handelsschiffe tibernehmen,
immer die Interessen ihrer Mitglieder im
Auge haben. Andererseits gibt es ob-
jektive Zwange, die sie nicht ignorieren
konnen. Auf keinen Fall dirfen sie ihre
Kapitalausstattung
vernachlassigen,

P&Il-Beitragsanhebungen
wenn sie ihre Boni- zum 20. Februar 2012

jahr weiter hochgeschraubt - darunter
die Gesellschaften Gard, North P&,
Standard und Steamship Mutual. Gard
und Steamship hatten die Pramien die-
ses Jahr noch stabil gehalten, North und
Standard hatten leichte Erhéhungen von
3% und 3,5% angepeilt. Wegen der Tur-
bulenzen an den Finanzmarkten sei zu
erwarten, dass die Clubs allmahlich wie-
der starker an der Preisschraube drehen,
hatte der britische P&I-Makler Tysers
kiirzlich in einem Report gewarnt. Grund:
Die Kapitalertrage,
mit denen die Ver-
sicherer ein Zubrot

tatsnote nicht ris-

verdienen, dirften

kieren wollen. Da American P&l Club _ 5%  durch die erneuten

sind Zielkonflikte
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mehr Préamienein-
nahmen, um die steigenden Schadens-
und Verwaltungskosten abzufedern.

Die Beitragsanhebungen, die sich
die Clubs fir die Vertragserneuerung im
Februar zum Ziel gesetzt haben, nehmen
sich im Vergleich zu 2008 und 2009 zwar
bescheiden aus. Seinerzeit stiegen die
Pramien im zweistelligen Prozentbereich.
Dennoch deutet sich ein etwas harterer
Pramientrend an, der viele Reedereien
angesichts der erneuten Ertragskrise
beunruhigen diirfte. Sechs Clubs haben
sich inzwischen mit einer Beitragsstei-
gerung von 5% aus der Deckung getraut
und damit ihr Beitragsziel aus dem Vor-
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verstarkte Schaden
und gesunkene Kapitalertrage den Halb-
jahresgewinn (per 20. August] bereits
auf 6 Mio. US$ zusammenschrumpfen
lassen - einen Bruchteil des Vorjahres-
gewinns. Die kombinierte Schadenkos-
tenquote lag bei 102% und damit in der
Verlustzone. Fiirs Gesamtjahr kalkuliert
Gard sogar mit 105%. Daran sei zu er-
kennen, dass man das P&I-Geschaft
voriibergehend gezielt subventioniere,
um die Mitglieder zu entlasten. Damit
die technischen Verluste nicht aus dem
Ruder laufen, misse der Club nun mit
der Pramie gegensteuern, so Gard-Vor-
standschef Claes Isacson.
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Seerechtsanwalte griinden neue Kanzlei

Acht Anwalte zweier
internationaler Kanzlei-
en in Hamburg kehren
ihrem Arbeitgeber den
Riicken, um eine neue
Sozietat fir Seehan-
delsrecht zu griinden.
Die Firma .Fleet
Hamburg® mit Dr.
Christoph Hasche und
Dharshini Bandara als
Geschaftsfihrern ist am
1. Dezember gestartet.
Hasche hat mit drei Kol-
legen das Hamburger
Biro von Taylor Wessing
verlassen - Bandara

GESCHAFTSFUHRER: Dharshini Bandara und Dr. Christoph Hasche
machen sich mit Kollegen als .Fleet Hamburg” selbststandig.

stoft mit drei Kollegen von Ince & Co. dazu.
Zum Team gehdren weitere sehr bekann-
te Fachanwalte, u.a. Axel Salander (Ince &
Co.) und Dr. Klaus Kostka (Taylor Wessing).
Fleet Hamburg soll sich voll auf die Bera-
tung von Reedereien und Befrachtern kon-
zentrieren. ..Diejenigen, denen wir unser
Konzept schon vorstellen konnten, sowie
deren P&l Clubs, haben sehr positiv re-

agiert”, so Bandara. Sie z&hlt zu den weni-
gen englischen Barristern, die in Deutsch-
land tatig sind. Unter den Partnern gebe es
noch einen Solicitor - eine dritte englische
Juristin komme Anfang 2012 dazu. Damit
kann die Sozietat Mandanten auch vor eng-
lischen Gerichten und Schiedsgerichten
vertreten. Ein Grofteil der Vertrage in der
Schifffahrt basiert auf englischem Recht.

Versicherungsteuer treibt Kosten hoch

Reedereien droht durch die Nacherhe-
bung der Steuer auf Schiffsversiche-
rungen ein Kostenschub.

Kinftig missen die Reeder auf
Pramien fir Kasko- und Kriegsrisi-
koversicherungen 3% und fir alle an-
deren Risikodeckungen einschlief3lich
P&l 19% Steuer zahlen. . Zurzeit gibt
es dazu eine ganze Reihe von Priifun-
gen im maritimen Bereich. Der Bund
will das Vollzugsdefizit beheben”, er-
klart der Anwalt Dr. Detlev Laub von
der Wirtschaftsprifungsfirma TPW.
Da die Schifffahrt es mit internationa-
len Risiken zu tun hat, war sie bislang
bei der Anwendung der Steuer durchs
Raster gefallen. Je nach Einzelfall
sei sogar eine Nacherhebung durchs
Bundeszentralamt fiir Steuern fur finf
bis sechs Jahre madglich, warnt Laub.

.Da kommen maoglicherweise erheb-
liche Belastungen auf die Schiffs-
gesellschaften zu.” Fir ein kleines

Container-Feederschiff lagen laut der
Opcost-Studie der Prifungsfirma Moo-
re Stehpens allein die P&|-Kosten im
Vorjahr bei knapp 64.000 US$. Die Ver-
sicherungsteuer allein darauf betrige
12.160 US$ pro Jahr. Von der Steuer
wiirden auch Poolvereinbarungen er-
fasst, die versicherbare Schaden wie
z.B. Charterausfalle betreffen.
Allerdings sei das Einzugsver-
fahren fur die Beteiligten noch nicht
geregelt. Steuerschuldner seien zwar
die Versicherungsnehmer, die Betrage
mussten aber nach Vereinnahmung
von den Versicherern oder Maklern
abgefihrt werden. Viele maritime
Versicherer im europaischen Ausland
miussten ihre Prozesse erst entspre-
chend anpassen. Einige Gesellschaften
hatten ihre Kunden aufgefordert, die
Abwicklung selbst in die Hand zu neh-
men. ,Das ist alles ein Riesendurch-
einander”, beklagt ein Bremer Reeder.
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