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Wirksam? Beihilfe fiir
Landstromversorgung

Das Thema: Der Rat der EU hat am 12. Juli beschlossen, dass
Deutschland die Versorgung von Schiffen mit Landstrom be-
giinstigen darf. Schitfe, die im Hafen liegen, produzieren ihren
Strom selbst. Dieselgeneratoren verbrennen dafiir Ol, was Ab-
gasemissionen und Larm verursacht. Von beidem sind zum Bei-
spiel die Bewohner der Hamburger Hafencity geplagt, wenn ein
grofier Kreuzfahrer in Ruf- und Riechweite des eigenen Balkons
festgemacht hat. Wihrend der Liegezeit konnen Schiffe auch
landseitig mit Strom versorgt werden. Um dies zu fordern, wird
seit vielen Jahren iiber Landstromversorgung debattiert. Bereits
am 1. Méarz wurde das Stromsteuergesetz gedndert. Landstrom
fiir die gewerbliche Schifffahrt kostet nur € 0,50 Stromsteuer je
MW. Der regulére Tarif betrdgt € 20,50. Nun hat die EU nachge-
zogen und die Begiinstigung bis 16. Juli 2014 genehmigt.

Hat nun die Diskussion ein Ende? Kénnte man meinen. Dennoch
hat sich noch im Mai der Hamburger Wirtschaftssenator Frank
Horch gegen Landstrom ausgesprochen. Bereits im Mérz 2007
haben der VdR und der Zentralverband der deutschen Seeha-
fenbetriebe auf die bestehenden technischen und rechtlichen
Probleme in diesem Bereich hingewiesen. Danach ist Landstrom
fiir Schiffe nur in bestimmten Einzelféllen, abhingig von den &rt-
lichen Gegebenheiten und der Liegezeit des einzelnen Schiffes,
moglicherweise ein geeignetes Mittel der Abgasreduzierung, Sie
darf also nicht verpflichtend sein. So formuliert man eine hofli-
che Ablehnung, Der Grund hierfiir liegt in den Kosten, diein den
Hifen fiir die Landstromversorgung aufgewandt werden miis-
sen. Hinzu kommt, dass Landstrom nicht zwingend die bessere
Okobilanz als Bordstrom hat. Dieser muss seit 2011 aus schwe-
felarmen Treibstoffen erzeugt werden. Darin sehen die Verbédnde
dann auch die bessere Alternative.

Was das fiir die Branche bedeutet: Fiir die Branche wird
sich daher zunéchst wenig dndern. Der reduzierte Stromsteuer-
tarif bedeutet meist nicht, dass die Landstromversorgung giins-
tiger ist als der bordeigene Strom. Auch die Begrenzung der
Genehmigung auf drei Jahre ldsst nicht vermuten, dass in den
Héfen nun die Investitionen folgen. Die Bewohner der Hafencity
hoffen daher noch auf eine Ausnahmeverpflichtung fiir das
Hamburger Kreuzfahrtterminal. .
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