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Schiffsfonds weiter in Seenot

Wirtschaftspriifungsgesellschaft TPW Todt & Partner sieht Welle neuer Sanierungen

»Bereits heute ist erkenn-
bar, dass fiur das laufen-
de Jahr eine Welle neuer
Sanierungen von Schiffs-
fonds ansteht.“

In vielen Fillen sei unge-
wiss, ob und wie Liquiditats-
licken der Gesellschaften
geschlossen werden kon-
nen, erklarten gestern Tho-
mas Mattheis, Dartner der
TPW Todt & Partner Wirt-
schaftspriifungsgesellschaft,
und Dr. Detlef Laub, Gesell-
schafter-Geschiftsfiihrer
der TPW Rechtsanwaltsge-
sellschaft in Hamburg. Nach
einer teilweisen Erholung in
2010/2011 stehe das laufen-
de Jahr fiir viele Reedereien
erneut unter dem Zeichen
defizitirer Charterraten, die
Anzahl der beschiftigungs-
losen Schiffe steige. Uberka-
pazititen und die Ausliefe-
rung neuer GroRcontainer-
schiffe verstirkten die Krise
zusitzlich.

»In dieser Lage ist der Ver-
trieb von geschlossenen
Schiffsfonds nahezu zum
Erliegen gekommen. Schif-
fe, die zur Ablieferung anste-
hen, konnen auf die Eigen-
kapitalfinanzierungen (tiber
diese Fonds nicht mehr zu-
riickgreifen®, so Mattheis
und Laub. Bereits laufende
Schiffsfonds verzeichneten
2012 erstmals oder erneut
Kapitalbedarf. TPW beziffert
das Volumen pro Schiff auf
bis zu zwei Millionen Euro.
Die Zahl der Sanierungsfille
liege bei 600 bis 800 und da-
mit fast doppelt so hoch wie
im Vorjahr.
Ausschlaggebend fiir den Er-
folg von Betriebsfortfithrun-
gen seien neben den Anle-
gerentscheidungen auch die
finanzierenden Banken. Als
Kreditgeber der Fonds ent-
scheiden sie letztlich dar-
tiber, ob ein Fortfithrungs-
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konzept zur Abstimmung
gestellt werden kann oder
nicht. Aufgrund der anhal-
tenden Krise gestalteten sich
die Gespriche mit den Ban-
ken in diesem Jahr jedoch
deutlich schwieriger.

Alle Marktteilnehmer sei-
en sich einig, dass eine Ver-
kaufswelle von Fondsschif-
fen die erzielbaren Markt-
preise zusitzlich abwerten
wiirde und sinkende Schiffs-
werte moglicherweise wei-
tere Schiffsgesellschaften in
finanzielle Bedringnis brin-
gen konnten. Bislang wa-
ren alle Beteiligten bemiiht,
eine solche Abwirtsspirale
zu verhindern. Bankvorga-
ben und die geringere Bereit-
schaft der Anleger, Kapital
nachzuschiel3en, erhohten
jedoch fiir 2012 die Moglich-
keit, dass dieses Bemiihen
vergeblich war.

Auch die gefiihrte Flagge
ist Gegenstand einer politi-
schen Diskussion. Auf Bun-
des- und EU-Ebene wird die
deutsche Praxis immer mehr
infrage gestellt. In Deutsch-
land bereederte Schiffe pro-
fitieren von der deutschen
Tonnagesteuer. Dafiir miis-

sen die Schiffe die deutsche
Flagge jedoch nicht fiih-
ren. Berufen Schiffsgesell-
schaften sich auf die hohe-
ren Lohnkosten und Abga-
ben in Deutschland, erhalten
sie eine Ausnahmegenehmi-
gung, mit der dann die Flag-
ge eines nicht europdischen
Landes gefiihrt werden darf.
Lediglich im Rahmen der
freiwilligen  Selbstbindung
hat sich die Branche im Ma-
ritimen Biindnis verpflichtet,
600 Schiffe unter die deut-
sche Flagge zu bringen. Nun
ist die Tonnagesteuer aber
eine von der EU-Kommissi-
on genehmigte Subvention.
Aus diesem Grund wird die
deutsche Regelung dort kri-
tisch gesehen. Aus europii-
scher Sicht sollte die Tonna-
gesteuer an das Fiihren einer
EU-Flagge gekniipft sein, so
TPW. In einigen Regelungen
anderer Mitgliedsstaaten ist
dies bereits verankert.

Derzeit priift die EU-Kom-
mission die Anwendungs-
praxis: Bis Ende 2012 sol-
len die Mitgliedsstaaten hie-
riber Auskunft geben. An-
schlie3end wird entschieden,
ob und wie die Regeln verein-

heitlicht werden miissen. Von
einer solchen Entwicklung
wire eine grolle Anzahl fi-
nanzierter Schiffe betroffen.
Den weiteren TPW-Angaben
zufolge wird auch die bisher
in der Branche wenig beach-
tete Versicherungssteuer die
Schiffsgesellschaften in die-
sem Jahr noch beschiftigen
und Kosten verursachen.
Das seit 2010 fiir diese Steu-
erart zustindige Bundeszen-
tralamt fiir Steuern erhebt in
einer Vielzahl von Fllen Ver-
sicherungssteuer nach. TPW
erwartet 2012 erste Gerichts-
verfahren zur Kliarung der
Rechtslage.

Die 1948 als Sozietit gegriin-
dete TPW mit derzeit (iber
250 Mitarbeitern (davon 18
Gesellschafter) priift bezie-
hungsweise erstellt jahrlich
tiber 600 Schiffsfonds-Jah-
resabschliisse. Etwa 16 Pro-
zent der deutschen Schiffs-
flotte wird von TPW steuer-
rechtlich und wirtschaftlich
begleitet. Seit 2008 hat TPW
tiber 70 Schiffssanierungen
durchgefiihrt. Zu den TPW-
Kunden gehoren Reederei-
en mit finf und mehr als
100 Schiffen. FBi
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Mehr Kapazitat fur
Windkraft auf See

Im Rostocker Seehafen wer-
den die Produktionskapazi-
titen fiir die Offshore-Wind-
energie-Branche ausgebaut.
Der Hersteller EEW Special
Pipe Constructions erweitert
die Produktion von Gro3roh-
ren und Komponenten mit fi-
nanzieller Unterstiitzung des
Landes  Mecklenburg-Vor-
pommern. ,Das Unterneh-
men wird fiir den Standort
Rostock immer wichtiger®,
sagte gestern Wirtschaftsmi-
nister Harry Glawe. Gegen-
wirtig sind an den Standorten
Rostock und Lubmin rund
300 Mitarbeiter beschiftigt.
Das Land fordert die Investiti-
onen mit 6,4 Millionen Euro,
40 Arbeitsplitze sollen ent-
stehen. ,Gerade im Offshore-
Bereich wird weiteres Wachs-
tum erwartet. Zudem wer-
den die Komponenten immer
grofler”, sagte Glawe. Fiir die
Jacket-Fertigung wird eine
neue Halle errichtet. Bisher
konnten diese Rohre in Ros-
tock nicht rationell gefertigt
werden und wurden deshalb
fremdbezogen. mm

Wenig Hoffnung fiir
vermissten Arbeiter

Von dem vermissten Off-
shore-Arbeiter in der Nordsee
fehlt noch immer jede Spur.
Die Suche musste gestern we-
gen schlechten Wetters unter-
brochen werden. ,Die Hoff-
nung schwindet, ihn lebend
zu finden, teilte Bard, das
den Windpark ,Bard Offshore
1 nordwestlich von Borkum
errichtet, mit. Dort war der
Mann am Mittwoch von ei-
ner abstiirzenden Plattform
ins Wasser gerissen worden.
Bard sucht inzwischen mit ei-
genen Kriften. DGzRS, Ma-
rine und Polizei hatten zu-
vor keine Uberlebenschancen
mehr gesehen fiir den Mann,
dessen Spezialanzug nur fiir
wenige Stunden vor dem kal-
ten Wasser schiitze. woe/mm
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